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Il futuro € subinario

PR sl batte aereo per sostenibilita e convenienza

Elena Comelli

s Finoa pochiannifa, laferro-
via sembrava un relitto dell’al-
trosecolo.L’aereo simboleggia-
va l'idea del futuro e del pro-
gresso tecnologico. Oggi no. 1
treno & di ritorno. IENERIISE
1o ha rimesso sui binari, coni
treni-proiettile che sfrecciano
in Europa, Cina, India, Corea e
presto anche negli Usa di Ba-
rack Obama.

La rinascita dei treni coinci-
de, guarda caso, con la rivolu-
zione della mobilita sostenibi-
le: milioni di persone si pongo-
noogni giornoil problema diri-
durre l'impronta ambientale
dei propri spostamenti. Il tra-
sportoaereo¢ilgrande incrimi-
nato di fronte al tribunale
dell’effetto serra. Il treno, ali-
mentato dalla rete elettrica, &
unmezzo marcatamente pitt pu-
lito, soprattutto se viaggia in pa-
esi dove prevale il kilowattora
nucleare. Non &un caso chelB8
ERAREEin Europa sia nata in
Francia(e in Asiain Giappone),

dove Yelettricita & prodotta
all'809% grazie all’atomo, quindi
conrisorse interne eacostivan-
taggiosi. Il "bollino verde" del
treno siappannaun po’ neipae-
si come I'Italia, dove le centrali
elettriche vanno per oltre '8o%
acombustibili fossili.

Felici, quindj, gli stati dove i
treni hanno gia sostituito l'ae-
reo: in tutta Europa cadono co-
me mosche le tratte aeree che
gareggiano con tratte ferrovia-
rie entro le tre ore. Tra Parigi e
Bruxelles i passeggeri dei cin-
que voli quotidiani si sono tra-
sferiti da tempo sul Thalys; lo
stesso & accaduto da Londra a
Parigi, da Basilea a Francoforte
o da Madrid a Barcellona. Sono
5601 Tgv francesi in circolazio-
ne e 350 glilce tedeschi, solo Goi
italiani. Il reticolo
deitreni-proiettile siallargaavi-
sta d’occhio dappertutto, tran-
ne che in Italia. Il Corridoio s,
che dovrebbe collegare Torino
a Trieste, era ritenuto un’infra-
strutturaindispensabile peril si-
stema paese. Ma per il momen-

tol'altavelocitaitaliana disegna
solounalinealongitudinale sul-
la penisola, da Torino a Milano
e poi da qui a Bologna, Firenze,
Roma e Napoli. Da Milano ver-
so Est non c’¢ nulla. O meglio,
c’é solo la mini-tratta Milano-
Treviglio. Poi il buio, che reste-
rafitto ancora per molti anni.
VersoNord, poi,icollegamen-
ti ferroviari veloci con YEuropa
hanno un grosso limite: le Alpi.
Esteso per 1.200 km. a cavallo di
sette paesi, I'arco alpino si erge
come un grande muro al centro
del Vecchio Continente, taglian-
do fuori lo Stivale. E anche su
questo fronte le novita accado-
no altrove. Di qui al 2017 sono in
progetto o in costruzione quat-
tro nuovi mega-tunnel che po-
trebbero riscattare il Belpaese
dallisolamento. Le quattro ope-
re ciclopiche scavano le monta-
gne alla base in modo da non co-
stringere i treni a superare disli-
velli che impedirebberolBNEwz=
IRSTEN1] pitt occidentale consen-
tiradiviaggiare fraTorino e Pari-
giin meno ditre ore; il pil1 orien-

tale di raggiungere Monaco da
Verona in poco pii1 di due ore; i
due centrali di collegare Milano
conZurigo indue ore e quaranta
econBasileaintre ore.

Per orasolodue diquestipro-
gettisono giain corso direaliz-
zazione: quelli svizzeri. Il nuo-
vo tunnel del San Gottardo sa-
ra Jungo s7 chilometri (il vec-
chio, del1882, & di15). Faraonica
& un- aggettivo modesto per
quest’opera, destinata a estrar-
re dalla montagna materiale
sufficiente per costruire sette
piramidi di Cheope: sard la pitt
lunga galleria ferroviaria del
mondo. L’inaugurazione & pre-
vista per il 2017. ll nuovo tunnel
del Loetschberg, sul tracciato
Milano-Berna-Basilea, & lungo
35 chilometri (Pattuale édiig) e
laprima galleria & gia entratain
esercizio dal 2007. Ma anche
guando in Svizzera tutto sara
pronto, mancheranno le tratte
di collegamento con[EIERZINY
dal confine aMila-
no. Cosi il treno del futuro ci
passaaccanto.
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A piedi: ci hanno dato le
gambe, usiamole.
Trasporti pubblici: in citta
niente auto, usiamo solo
mezzi pubblici.

- Auto elettrica: se auto

_ dev'essere, che sia elettrica.
In bicicletta: la bici & meglio
della moto.
Ferrovia: il treno & meglio
dell’aereo, consuma meno ed
& pil conveniente, soprattutto
se abbinato al nucleare.
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