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Nel 2010 passeggeri

a quota 15 milioni

Le Fs accelerano sulla Tav:
al viail bando di gara

per 50 treni supertecnologici

s LaTavacceleraeleFsalza-
no laposta. Mentre &conto alla
rovesciaperle nuove tratte (sa-
bato 5 dicembre sara la volta
dellaMilano-TorinoedellaRo-
ma-Napoli) la holding guidata
dall’Ad Mauro Moretti lancia
un bando per 50 nuovi treni ad

altavelocita, mainnovativi sul
piano tecnologico. Un’apertu-
ra al rilancio dell'industria na-
zionale, mentre la Tav preven-
tivaun aumento del trafficoda
12a15 milioni di passeggeri.
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Ferrovie. Con 'avvio delle nuove tratte Fs prevede un incremento dei passeggeri pari al 25%

Quindici milioni con la Tav

Nel bando per il nuovo treno la rlchlesta d1 aggmrnamentl radicali

Conto alia rovescia. Sabato 5 dicembre U'inaugurazione ufficiale delle nuove linee Tav tra Milano e Torino e tra Bologna e Firenze

Giorgio Santilli
ROMA
s Da 12 milioni di viaggiatori
a15 milioni. E questo l'obiettivo
minimo che le Fs si danno per il
nuovo salto di qualita dell’Alta
velocita Torino-Milano-Napo-
li nel 2010. Un incremento del
mercato dell’'ordine del 25% (di
fronte a un aumento dell’offer-
ta del 36-37%) che potrebbe ri-
sultare addirittura maggiore
qualora arrivasse una «soddi-
sfacente risposta» dai «bipoli»
Torino-Milano, Firenze-Bolo-
gna e Roma-Napoli.
«L’incognita maggiore per il

prossimo anno - dice 'ammini-
stratore delegato di Fs, Mauro
Moretti- & proprioil traffico su
queste rotte, perché i bipoli so-
no un fenomeno nuovo, poco
conosciuto e noi non sappiamo
quale saralarispostadel pubbli-
co.Se questarispostaarriverae
sara positiva siamo pronti a in-
tensificare l'offerta, a partire
proprio dalla Milano-Torino».
Si consolida, invece, I'offerta
sullaMilano-Roma «che possia-
mo considerare pressoché are-
gime». Su questa linea I’alta ve-
locita diventa alta frequenza.
Un’offerta ancora da migliora-

re, pero, per la seconda classe,
che presenta un load factor in-
sufficiente, ma che sara certa-
mente sufficiente ~Morettine &
convinto - a sbaragliare la con-
correnza, quella ferroviaria di

Ntv in arrivo e quella aerea di
Alitalia.

Laquotaditraffico, che dalle
rilevazioni delle Fs risulta oggi
vicina al 50% per il treno, con
Paereo al37% e l'auto intorno al
13%, «€& certamente destinata a
salire ancora per effetto del po-
tenziamento dellanostra offer-
ta». La seconda classe nel cor-
so del 2010 sara rivista soprat-
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tutto in direzione di garantire  struttura, possa superare la so-
migliori «condizionidiaccessi-  gliadeizoo chilometri orari.
bilita» perigiovani. Di pit1 alle Fs non si dice, vo-
LE SPECIFICHE lendo lasciare alle singole case
I nuovi convogli dovranno produttrici la possibilita di pro-
. porre loro una soluzione. Pi
superare i 300 km/ora tradizionali, sul piano tecnolo-
sull’attuale infrastruttura gico, altre richieste come l'inte-
Moretti: «Pronti a potenziare ~ roperabilita per potre viaggiare
loffertatra Milanoe Torinos 0 tutta Europa e la motorizza-
. - . N zione distribuita conil ritorno a
La notizia del giorno &, pero, .
la pubblicazione ufficiale del unsolo locomotoge d avanti, co-
: . - me era nella tradizione Fs, ab-
bandoperisonuovitreniadal- - donata con IEtr 500.
ta velocita, Avver'r 4 domani. I primi convogli arriveranno
Nonosfante S1 tratti forse del!a fra due anni e mezzo. L’altro
garapibannunciata deflastorld  obiettivo su cui battera molto l
Cimolia parlaI;ne poiElio Cata- bando Fse ggello diuna magglo”
; . re flessibilitd abordo che dovra
nia, ora Moretti la fa d{avvero)\, consentire all’azienda diriconfi-
la lettura del bando riservera gurare gli spazi a bordo con
nonpoche SOIPrese. grande facilita. «Non pensiamo
Le Ferrovie vogliono un tre- pilt - dice Moretti - a un treno
281;:;1:; ‘S(S)Sg;ll?g ger(li?;i(frlliafi-i che abbia la prima e la seconda
materiale gia circolante o in co- classe fisse da proporre alla
. clientela in alternativa, ma vo-
struzione. «Come per le auto-  gliamoun treno che possa esse-
moblll - c.hce Moretti - .anche? rericonfigurato di voltainvolta
per i treni dobbiamo abituarci  ¢jj3 domanda specifica sia di
all'idea che ogni modello nuo- |12 coo che di nicchia.
vo proposto al mercato dai co- Sul preconsuntivo, infine, il
struttori deve costituire anche 2009, come il 2008, si conclude-
unrilancio sul piano tecnologi- 13 conun leggeroutile.
coe del COl’lfOI't». . ©RIPRODUZIONE RISERVATA
Un segnale forte a Siemens,
Alstom e Bombardier che non ey
sipresentino coniloro prodot- } LA VOUIA
tiattuali (rispettivamente Ve-
laro, Agv e Zefiro) se vogliono
vincere la gara dal valore eco- 5 dicem}:re
nomico complessivo di circa L'inaugurazione
1,2 miliardi, pari a 25-26 milio- Sabato prossmoﬂvaro fielle
ni a treno. Forse la posizione nuovetratte Milano-Torinoe
diFs potrarivelarsiunaiutoin- Bologna-Firenze. Due convogli,
diretto allindustria ferrovia- Unodeiquatiospiterail
ria italiana che un treno non premier Silvio Berluscp n,

; L percorreranno in sensi opposti
cel’haancora, maé chiaroche |44 242 Salerno-Torino
amuovere Moretti é piuttosto )
Pambizione di avere «il treno
piubellodel mondo, unagene- 1. 300 km
razione avanti a tutti gli altri, pohiettivo
come égiasuccessoconletec-  Conlenuove rottessisfioranoi
nologie Ertmsdicontrollodel- 1000 kmdirete, che
lamarcia del treno». diventeranno 1.300 nei

Le specifiche tecniche del prossimiannicon lattivazione
bando confermano in pieno dialtretrattetracuila
questaambizione delle Fsasali-  Milano-VeneziaeilTerzo
resultetto d’Europa sopratutto ~ ValicotraMilanoe Genova
quando si chiede un treno con
un sistema misto cassa fissa-til- 5 .
ting. Unanovita assoluta. Until- o t.rem,
ting, sia chiaro, che non hanulla Ilbandoinarrive
achefarecontuttalalineadidi- Domanilapubblicazione del
scendenza dei Pendolini come bandp per acquisto di 50
P’abbiamo conosciuta fino all’ul- n_uow‘ccnvogh n grad(_) di :
timo Etr6oo. Piuttostountreno ~ ''288'ar€ sulle tinee. 5i Fr‘atta'dl
base a cassa fissa. come sono  Un@commessa da 1,2 miliardi

. . > chesipotrebbeaprire anchea
quelli attuali Av, ma integrato nuovi operatori. Le specifiche
da «un nuovo sistema tilting tecnologiche dei nuovi treni,
fond.ato_ su}le latera}l attive».  jpfatti. prevedono radicali
L'obiettivo& quellodiarrivarea  jnnovazioni rispetto ai prodotti
untrenoche, conlattualeinfra-  gsistenti di ST Alstome

Bombardier.
Argomento: FERROVIE Pag. 4




Dom 29/11/2009

CORRIERE DELLA SERA

Estrafto da pag. 22

Alta velocita Nel continente il 60 per cento delle tratte in concorrenza agli aerei. Mille i chilometri italiani

Madrid-Londra 1n § ore; 1l metro europeo

1l collegamento ferroviario pronto entro il 2012. In Francia il primato delle linee

ROMA — Madrid, Parigi,
Londra. Tre capitali europee in
otto ore. Senza mettere piede
in aeroporto. L’Alta Velocita fer-
roviaria fa sognare i viaggiatori
di tutto il mondo ma é soprat-
tutto in Europa che ha preso
piede, pronta a diventare una
sorta di metro internazionale.
Si trova qui il 60% delle linee ve-
loci gia in servizio o almeno al-
lo stato di progetto. L'ultima
novita é a ovest: il collegamen-
to che permettera, entro il
2012, di andare da Madrid a Pa-
rigi in 5 ore e mezzo, fermando
a Barcellona e Lione, e poi ma-
gari proseguire per Londra, do-
ve si arriva gia dalla capitale
francese in due ore e 15 grazie
al tunnel sotto la Manica. Tutto
in un terzo di giornata,

Frutto della collaborazione
tra Renfe, I'operatore statale
spagnolo, e Sncf, quello france-
se, il progetto franco-spagnolo
si sta concretizzando in una so-
cieta 50%-50%. Renfe ha in ani-
mo di investirvi 300 milioni di
euro per comprare dieci treni:
la gara si terra ormai il prossi-
mo anno. Forse in concomitan-
za con quella dei treni a Alta ve-
locita italiani che I'amministra-
tore delegato di Fs, Mauro Mo-
retti, da giorni ha promesso di
lanciare «a giorni».

Spagna e Francia, del resto,
sono gia abbastanza avanti nel-
lo sviluppo dell’Alta velocita fer-
roviaria in casa propria. I cugi-
ni d’Oltralpe detengono il pri-
mato delle linee con i 1.500 chi-
lometri di rete, la cui apertura
risale al 1981 con la tratta Pari-
gi-Lione. I treni Tgv viaggiano
oggi in media sui 300-320 chilo-
metri orari da Parigi in tutte le
direzioni: Bordeaux, Marsiglia,
Valence e Lilla, oltre che, dal
2007, Londra. Da giugno 2007 &
partito Tgv Est che porta a Stra-
sburgo in due ore e venti minu-
ti attraverso la societa, Tgv
Lyria, creata con le Ferrovie
svizzere (23%). Bruxelles & inve-
ce raggiungibile in un'ora e 22
con treni Thalys, la compagnia
franco-belga-tedesca che porta
I’Alta velocita anche verso
I'Olanda e parte della Germa-
nia.

Quanto agli spagnoli, in po-
chi anni sono stati in grado di

collegare Madrid e Barcellona
in 2 ore e 38 (erano 6 ore e 20
prima), ma dalla capitale si
puo andare anche a Valladolid,
Siviglia, Cordoba, Toledo, men-
tre si arrivera a Valencia nel
2010. Mancava I'aggancio oltre
iPirenei, & cosi che trai due Pa-
esi si e deciso di accelerare la
collaborazione sulla tratta Ma-
drid-Parigi completando il ver-

sante spagnolo verso Figueras
e quello tra Perpignan e Mon-
tpellier.

La rete europea vede gia dal
2007 una collaborazione tra i
francesi e i tedeschi della Deut-
sche Bahn per collegare Parigi
a Francoforte in 3 ore e 49 mi-
nuti con treni tedeschi (Ice) ea
Stoccarda in 3 ore e 39 con tre-
ni francesi (Tgv). I tedeschi,

che hanno sviluppato la loro re-
te interna potenziando anche
T'esistente, si sono poi allargati
verso Austria e Svizzera, grazie
al fatto che in quegli Stati veni-
va utilizzata la loro stessa ten-
sione (Francoforte-Berna in 3
ore e 51). A partire dal 2000, i
loro treni Ice di terza generazio-
ne sono arrivati nei Paesi Bassi
e in Belgio (Cologna-Amster-
dam in 2 ore e 37).

Tra le ultime realta europee
¢’é Railjet: P'Alta velocita au-
striaca nata con l'orario ferro-
viario 2008-2009 che collega
Vienna a Zurigo e Monaco.
Francesi, tedeschi, svizzeri, bel-
gi, austriaci, olandesi e inglesi
si sono associati nel network
Railteam che si prefigge di tra-
sportare almeno 25 milioni di

viaggiatori entro il 2010. L'at-
tuale sistema, come si & visto,
collega gia tutte le principali de-
stinazioni europee, un centina-
io di citta, e 120 milioni di per-
sone, su un totale di oltre 4.700
chilometri. Entro il 2010 la rete
dovrebbe aumentare a 6 mila.
Ne sono fuori la Spagna, che
pero come si é visto e gia in af-
fari con la Francia, e I'Italia. Nel
nostro Paese il 13 dicembre le
Fs apriranno le nuove linee
Novara-Milano e
Firenze-Bologna che porteran-
no l'intero sisterna Alta Veloci-
ta, Torino-Salerno, a mille chi-
lometri. Ma per superare i con-
fini la nostra Alta Velocita ha bi-

[
La scheda

La societa
L’iniziativa si sta
concretizzando in una
societa al 50% tra
Renfe, I'operatore
statale spagnolo, e
Sncf, quello francese

I viaggio

Da Madrid si arrivera a
Parigi in 5 ore e mezza,
fermando a Barcellona
e Lione. Si proseguira
poi per Londra, dove si
arriva gia dalla capitale
francese in 2 ore & 15
grazie al tunnel sotto la
Manica.

| mezzi

Renfe investira 300
milioni di euro per
comprare dieci treni

sogno che vengano realizzati i
valichi, come il Brennero sulla
direttrice verso Betlino, previ-
sto entro il 2022. Mentre sull’as-
se Torino-Lione si muovono i
primi passi verso I'apertura dei
cantieri Tav.

Antonella Baccaro
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La rete

durata del viaggio (ore)
Parigi 2,15 Londra

durata del viaggio (ore)

Londra 28  Ginevra Amburgo 6,31 Basilea
v . Orrmmmmme—l)

Francoforte 6,56 Vienna Rennes 647  Losanna
P o

Madrid 2,38 Barcellona

Parigi 1,22 Bruxelles Innsbruck
w

Verona

ERY o

Londra Bordeaux

durata del viaggio (ore)
Torino 540  Salemo

dal 13 dicembre
Magrid 5,30 Parigi

IO T——

dal 2012
Torino 1,40 Lione

Valladolid Safagm

P
eurostar
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Il mercato

A Parigi licenze difficili per 1 treni italiani

ROMA — L’Alta velocita unisce ’'Europama  successivamente i propri treni. Non tutti i
crea anche una grande concorrenza tra i mercati sono ugualmente aperti: le Ferrovie
Paesi. Mettersi in rete, specialmente per chi  italiane hanno recentemente lamentato la
geograficamente e marginale, diventa vitale  difficolta di ottenere la licenza per operare

per espandersi. E’ il caso delle Ferrovie sulla rete francese. Al contrario i francesi
spagnole (Renfe) che hanno stipulato un della Sncf potranno viaggiare in Italia grazie
accordo con i francesi ma gia pensano al all’accordo con l'operatore privato italiano
mercato inglese, dove potranno portare Ntv, che intanto scalda i motori.
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